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Odiivodnéni kbodu ¢) AB 7/15-CM STATUTARNI _MESTO BRNO, zména
celoméstského vyznamu, Uprava dopravniho systému v jihovychodnim sektoru mésta
Brna

Zameér zmény trasy VMO do jiznéjsi polohy mimo centrum Komdrova, do soubéhu s trati
Prerovky je spravny. Nebude tak nutné budovat financné i technicky ndrocny dlouhy tunel pod
centrem Komdrova a rekou Svratkou a vystavba VMO v tomto useku nebude zdvisld na
varianté prestavby Zeleznicniho uzlu Brno.

Reseni navrzené v “Provéfeni iizemnich dopadii tipravy vedeni trasy VMO v jihovychodni
casti mésta Brna“ (zpracovatel Sdruzeni UAD / PK Ossendorf, 11/2013) vSak dostatecné
nezohlediuje pozadavky MC Brno-Turany, se kterou nebyla tato studie v priibéhu zpracovdni
nijak konzultovana.

VMO mél dosud, v souladu se svym ndzvem, koncepci okruhu kolem centrdlni cdsti mésta.
Navrzend zména vsak v MUK VMO a Bratislavské radidly odsuzuje jihozdpadni éast VMO do
pozice odbocné vétve — to bude mit v budoucnu negativni vliv na jeho atraktivitu a tedy mensi
vliv na odlehceni ulicim Porici — Opusténd — Zvonarka — Hladikova v centrdlni cdsti mésta.
Vedeni Bratislavské radidly po pravém biehu Svitavy je zaneseno v platném UPmB a
nevyvold proto zmény vzemi. Trasa by vedla v blizkosti zdstavby periferniho charakteru
(vyrobni aredly, supermarket, Cerpaci stanice apod.), pro kterou neni blizkost kapacitni
silnicni komunikace problém. SniZila by se fragmentace a celkovy zdsah do nezastavéného
tizemi planovaného biocentra Cernovicky hdjek a do ploch, které maji byt v rdmci pFirodé
blizkych protipovodiiovych opatieni urceny jako rozlivové plochy.

Pokud nebude mozné napojeni z ul. Kastanova na dalnice DI a D2, bude doprava smérovat
na MUK Brno-centrum pres obytné ulice Sokolova a Bohunickd v MC Brno-jih.




